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Zusammenfassung vom Protokoll der Blirgerversammlung vom 21./22.04.2021 - Online
Meeting

Teilnehmer: Dorina Jechnerer, Robert Ulzhéfer, Matthias Albrecht, Stephanie Utz (Moderation),
Susanne Nutz (Co-Moderation)

Blrger*innen Anzahl gesamt: 29
Stadtrate gesamt: 12
Beginn: jeweils 19.00 Uhr, Ende unterschiedlich bis zu 21.15 Uhr

Die Zusammenfassung beinhaltet alle Versammlungen. Jede Versammlung erhélt eine andere
Farbe:

21.04. in schwarz
22.04.in grin
TAGESORDNUNG

= Begrifiung - Frau 1. Burgermeisterin Jechnerer
Vorstellung des Ablaufs der Veranstaltung, bisheriger Stand - Frau Utz

= Fachliche Informationen und Erklarungen zu einem Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
Sinn + Zweck, Ziele, Aufbau und Inhalte eines VEP und bisherige Untersuchungen -
Herr Ulzhofer

= Information welche kurzfristigen Mafdnahmen bereits im Bauausschuss am 09.03.21
beschlossen wurden, Altstadt und Allgemein - Frau Jechnerer

= Beantwortung der bisher eingegangenen fachlichen Fragen - Herr Ulzhofer
= Beantwortung weiterer Fragen aus dem Chat
= Anregungen und Bedenken der Anwohner

= weiteres Vorgehen, Schritte

Begriufbung - Frau 1. Burgermeisterin Jechnerer

Aktuell noch leider Corona bedingt im Online - Format

Vorstellung - Herr Ulzhofer, Frau Utz, Frau Nutz, Herr Albrecht

Im Mérz bereits vier Blrgerversammlungen zu den vielbefahrenen Strafben
Eingeteilt nach den Nachnamen (A-K, L-2)

E-Mail fur alles: verkehrskonzept@herrieden.de

Vorstellung des Ablaufs der Veranstaltung, bisheriger Stand - Frau Utz

Erklarung der Gesprachsregeln
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Was macht die Steuerungsgruppe? Funktionen:

VEP Stadt Herrieden
Steuerungsgruppe

Aufgaben: Steuerung des Gesamtprozesses

= \orarbeit fur die jeweilige Veranstaltung

= Definition von: Thema, Ablauf,
Verantwortlichkeiten

= Fragestellungen — was wird bearbeitet, ergebnisoffen

= Multiplikator gegeniiber Burgern + alle Interessensgruppen

= keine Entscheidung Uber Fachliches (z.B. Trassen etc.)

= Unterstitzung fur Abwagungsprozess und
Entscheidungshilfe

Zusammensetzung:
Politik und Verwaltung Zivilgesellschaft
= Birgermeisterin/Verwaltung = Reprasentanten der
= Vertreter der Fraktionen Burgerlnnen aus verschiedenen
= Vertreter Verbande/Vereine Interessensbereichen: Altstadt,
ADFC, Gewerbe, Sport, Natur Anwohner, Schiler, Jugend,
\- Planer Stadtentwicklung, Verkehr Senioren, Ortsteile

Paritatisch besetzt SNV ERIKSTADT

Biirgerbeteiligung zum VEP A
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Auftaktveranstaltung, Info zu ;
achstan ’g ‘J“é'igg

Informationen zu Iiaushaltsbefragung Herbst 19
Verkehrszahlung

Sitzungen Steuerungsgruppe Seit Eldarbst

Workshops zu z.B. ruhender Verkehr Ab
und Verkehrsfithrung Altstadt etc. 2. Quartal 21
evtl. Zwischenbericht bei Biirger und 1. Quartal 22
Stadtrat

Abschlussveranstaltung 2. Quartal
abschlieRende Information und 2022
Diskussion zu MaBnahmen

jeljpels ul usbunwwiysqy
RIELTESTENTEITTET)

SININIVWERIKSTADT
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Biirgerbeteiligung zur Verkehrsentwicklung A
Beteiligte HERRIEDEN |, |

teuerung
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Fachliche Informationen und Erklarungen zu einem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Sinn +
Zweck, Ziele, Aufbau und Inhalte eines VEP und bisherige Untersuchungen - Herr Ulzhéfer

Was ist ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP)?

Ein VEP setzt einen Rahmen fur die folgenden ca. 15 Jahre

Die gesamte stadtebauliche Planung einer Stadt kann damit ggf. wechselseitig mit dem
VEP beeinflusst werden

Er formuliert Ziele und Strategien, wie kiinftig mit ,Mobilitat" umgegangen wird

Er zeigt in Szenarien auf, wie sich die Mobilitat entwickeln kann und welche
Mafnahmen hierflir notwendig sind

Grundlage ist eine solide Datenbasis, die auch der Bewertung unterschiedlicher
Szenarien und Maftnahmen dient

Es fehlt noch die Verkehrserhebung. Diese ist fur Mitte des Jahres angedacht. Kann
aber erst erfolgen, wenn wieder Schulen, Gastronomie usw. gedffnet haben um ein
realistisches Bild zu erhalten.

Die Erarbeitung erfolgt im Austausch mit Politik und Blrgern
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BURGERINFORMATIONSABEND zur ALTSTADT

Ausgangssituation:

e Relativ hohe Verkehrsbelastung in der Vorderen Gasse, Marktplatz
und Herrnhof
e Abkirzungsverkehr zwischen der Minchener Strafle und dem
Storchenturm Uber die Fronveststrafie
e Konfliktpunkte zw. Kfz-Verkehr und FuBgangern/Radfahrern
e 7. T.schmale Gehwege oder zugeparkte Gehwege
e Licken im Wegenetz (z. B. Schloss-Minchner Strafle oder Vordere
Gasse-AltmUhlhaag)
e Hoher Parkdruck vor allem in der Vorderen Gasse
e Vermutlich ungenutzte Garagen in der Altstadt
S -
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Anzahl der Stellplétze :

O
O 2 @ svnme3+3)
®:

ST
A 39
B 34
C 40
D 58

S 171

Bei manchen Gebéuden ist nicht
erkennbar wie viele Pkw-Einheiten ins
Tor passen oder ob die Garagen
anderweitig genutzt werden.

Anlage 0.2
Private Stellpldtze in der Altstadt
Altstadt

Mofsiab  1:2.500 (DIN A3)
Planstand 10.07.2019
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Lbsungsansdize:

e Poller zum Schutz der Gehwege vor Falschparkern

¢ Tempo-30-Regelung fur die gesamte Altstadt zum aktiven
Larmschutz

e Passiver Larmschutz fir Alistadtbewohner (Fenster)

e FEinbahnregelungen zur Unterbindung des Schleichverkehrs

e Neues Konzept zum Anwohnerparken

e |Intensivierung der Parkraumiberwachung

o Stellplatzangebote fir Anwohner unmittelbar am Rande der Altstadt

e Weitere Wegeverbindungen fur Fuligénger und Radfahrer, ggf. mit
weiteren Offnungen der Stadtmauer

e Entlastung der Alistadt vom Durchgangsverkehr mit Umfahrungen?

PKW/Haushalt

Infrastruktur for den Radverkehr
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Abstellanlagen Ladestationen neue Wege
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bewusste Engstellen schaffen, z. B. an der Bibliothek

e e

Gefrees (LK BT), St2180 mit ca. 10.000 Kfz/24 h Burgberg (LK OA), St2007 mit ca. 8.000 Kfz/24 h

Parken fir Anwohner

e ™, PO Tt .
e comsLodige Industries?
s odearsaieay .

automatisches Parkhaus in Duderstadt (LK GO)

mobiles Parkdeck
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Belegung aller Parkplétze im Untersuchungsgebiet nach Parkregelung
Stellplatzangebot am 22.10.2020: 137 Stellplaize
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Uhrzeit

Abbildung 73: Belegung aller zeitlich beschrankten Parkplétze (1,5 Stunden mit Parkscheibe) im Untersuchungsgebiet
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Anteile nach Parkdauer
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Abbildung 74: Anteil nach Parkdauver der Stellplitze im Untersuchungsgebiet

Auswertung nach Gebieten (Rundgangmetho-
de) am 22.10.2020

An der Vorderen Gasse (P1) findet noch relativ viel
Kurzparken statt, vor allem am Vormittag. Jedoch
Uberwiegen am Nachmittag auch hier die Park-
vorgdnge, die ldnger als 90 Minuten dauern. Die

Auslastung erreicht zwischen 10:00 und 12:00
Uhr mit ca. 130% ihr Maximum und ist somit deut-
lich Gber der Kapazitétsgrenze. Bis ca. 16:00 Uhr
normalisiert sich die Beparkung auf etwa 80%. Ab
16:00 Uhr muss jedoch wieder eine Uberparkung
bis zum Ende der Untersuchungszeit festgestellt

werden.
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Abbildung 75: Parkplaizbelegung Vordere Gasse (P1)
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Stadt Herrieden - Integriertes Verkehrskonzept

In der Hinteren Gasse (P2) findet hauptsdchlich
Lang- und Dauerparken statt. Die Auslastung lag
am Erhebungstag um 10:40 Uhr bei maximal ca.
95%. Bereits zu Beginn der Erhebung lag die Aus-

etwa zu 50% belegt.

Hintere Gasse (P2)
Stellplatzangebot am 22.10.2020: 17 Stellpléize
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Abbildung 76: Parkplatzbelegung Hintere Gasse (P2)

In der FronveststraBe (P3) dominiert das Lang- und
Dauerparken. Ab ca. 8:40 Uhr sind 80% der Stell-
platze belegt. Zwischen 12:20 und 13:20 Uhr wird Stunden belegt.
die Kapazitdisgrenze erreicht. Im Anschluss sinkt

lastung bei 80%. Ab ca. 14:00 Uhr sinkt die Aus-
lastung deutlich ab, die Stellplétze sind dann noch
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40 Min. - 1 Std.
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mmm bis zu 20 Min.

e Maximum

die Auslastung wieder auf ca. 80% ab. Die ver-
fugbaren Stellpldtze sind Uberwiegend ldnger als 4

FronvestraBe (P3)
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Abbildung 77: Parkplatzbelegung Fronveststrafie (P3)
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. Stadt Herrieden - Integriertes Verkehrskonzept
Der Vogteiplatz (P4) ist von Anfang an zu ca. 90% lich wie in der FronveststraBe werden auch hier die
ausgelastet. Gegen 9:00 Uhr sind die Stellplatz- Stellplétze hauptséchlich von Lang- und Dauerpar-
kapazititen Uberlastet. Uber Mittag geht die Be- kern genutzt, auch wenn am Vormittag und vor al-
legung auf ca. 50% der Stellplétze zuriick, nach- lem am spéteren Nachmittag auch einige Kurzpar-
mittags steigt die Auslastung wieder, erreicht dann ker erhoben wurden.

aber nur noch eine Auslastung von ca. 85%. Ahn-

Vogteiplatz (P4)
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Abbildung 78: Parkplatzbelegung Vogteiplatz (P4)

Die Stellplsitze am Markiplatz (P5) sind gegen bar. Kurzparken und Langparken hélt sich etwa die
9:00 Uhr maximal zu 75% ausgelastet, meistens Waage. Dauverparker wurden keine registriert.

sind Uber 50% der Stellplatzkapazitéten frei verfug-

Marktplatz (P5)
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Abbildung 79: Parkplatzbelegung Marktplatz (P5)
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Die Stellplétze am Hermhof (P6) fullen sich erst ge-
gen 9:00 Uhr. Ab dann sind sie bis mittags zu Gber
100% belegt. Ab 12:00 Uhr geht die Belegung zu-
rick, erst um 15:20 Uhr ist das Stellplatzangebot
wieder zu fast 100% bzw. Uber 100% ausgelas-

tet. Erst ab 17:00 sinkt die Auslastung auf durch-
schnittlich 75%. Kurzparker konnten am Vormittag
ermittelt werden, ansonsten Uberwiegen auch hier
die Lang- und Dauerparker.

Herrnhof (P6)
Stellplatzangebot am 22.10.2020: 12 Stellplétze
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Abbildung 80: Parkplatzbelegung Herrnhof (P6)
Am Deocarplatz (P7) kommt es vor allem vormit- immer zu Uber 100% beparkt. Kurzparken konnte
tags zu einer stdndigen Uberparkung. Bereits um hauptséchlich am Vormittag ermittelt werden, die
8:00 Uhr betrdgt die Auslastung 125%. Uber den Belegung der Parkplétze wird aber von Lang- und
gesamten Tagesverlauf ist der Deocarplatz fast Davuerparkern dominiert.
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Abbildung 81: Parkplatzbelegung Deocarplatz (P7)
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Information welche kurzfristigen Maftnahmen bereits im Bauausschuss am 09.03.21
beschlossen wurden - Frau Jechnerer

Biirgerinformation 21. und 22.04.21 A
Bereits beschlossene MaRnahmen
aus dem Bauausschuss HERRI EDENM.

MaRnahmen in der Altstadt

= Tempo 30 Altstadt und Vordere Gasse - nur mit Zustimmung der
Behoérden umsetzbar.

= Stahlpoller an sensiblen Stellen zum Schutz fir Ful3ganger vor
unvorschriftsmafig parkenden Autos

= stabile Fahrradabstellvorrichtungen (wie am Pfarrheim)
= zusatzliche Parkmaoglichkeiten fur PKW an geeigneter Stelle

= Mittelfristig Uberplanung der Vorderen Gasse bzw. Bahnhofstrale:
Verbreiterung der Fulwege an sensiblen Stellen, z.B. Gebaude der
Bicherei

= Gesamtplan wird fur die Altstadt erarbeitet, gleichzeitig zeitnahen
Umsetzung

= Die grundsatzliche Abstimmung zu Poller ist mit den zu
beteiligenden Behdrden erfolgt.
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Biirgerinformation 21. und 22.04.21

A
Bereits beschlossene MafRnahmen
aus dem Bauausschuss HERRIEDEN 'D'.“

Allgemein - Von der Stadt Herrieden umzusetzen:

= Tempo 30 (komplett) in der NUrnberger Str., Hohenberger Str.,
Muanchner Str., Stegbrucker Str. (im Bereich der Wohnbebauung)

= Bessere Ausleuchtung der Fuldigangeriiberwege

= Kontinuierliche Beseitigung von Unebenheiten in der Asphaltdecke
auf den viel befahrenen Stralden

= Kommunales Férderprogramm fir private LarmschutzmalRnahmen
entlang viel befahrener Stral3en ausarbeiten und auf den Weg
bringen

= Zusatzlicher Fahrbahnteiler in der NUrnberger Str. mit entsprechender
Ausleuchtung

» Begutachtung der bestehenden Kreisverkehre (Zustandigkeit Stadt
Herrieden) und ggf. Umsetzung bauliche Veranderungen zur
Larmreduktion und Steigerung der Verkehrssicherheit

= Prifauftrag: sinnvolle Larmschutzmalinahmen (Wand/Wall) in der
Ndrnberger und Neunstetterstr.

Biirgerinformation 21. und 22.04.21 A
Bereits beschlossene MaBnahmen
aus dem Bauausschuss - Aligemein HERRI EDEN‘M_

Aligemein - Von der Stadt Herrieden erst nach Absprache mit
Behdrden umsetzbar

* Tempo 30 (komplett) in Neunstetterstr., in der Ansbacher Str.
(Umgriff der KiTa "Unterm Regenbogen®)

= Anderung des Ortsschildes Richtung Hohenberg: Ortsende
Herrieden/Ortsbeginn Hohenberg - sodass durchweg 50 km/h
gefahren werden muss

* Beschilderung zur Lenkung des Schwerlastverkehrs
* Fahrbahnteiler in der Neunstetterstr. und Ansbacher Str.

» Begutachtung der bestehenden Kreisverkehre (Staatsstral’en)
und ggf. Umsetzung bauliche Veranderungen zur Larmreduktion
und Steigerung der Verkehrssicherheit
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Beantwortung der bisher eingegangenen fachlichen Fragen - Herr Ulzhofer

Bisher eingegangene Fragen:

Wie wollen Sie mit der Bahnhofstrafse umgehen? Thema Verkehrsverlagerung

Herr Ulzhofer: z.B. Sperrung vom Storchentor und Umgehung ber Sportplatz - Winner Weg.

Der Verkehr in der Bahnhofstrafse wiirde etwas zunehmen. Es gibt Trassenvarianten zu geringen
Veranderungen in Bahnhofsstrafbe filhren kénnen, jedoch keine endgiiltige Aussage moglich. Es
mussen noch die Verkehrsbefragung und ergénzende Z&hlungen abgewartet werden. Im Stdosten
kdénnte sich in der Verbindung von Leibelbach zur Bahnhofstrafbe eine Verdnderung im Verkehr
ergeben. Autos die heute Uber Rauenzell fahren, weil sie den Stau am Storchenturm wahrend der
Schichtwechsel vermeiden wollen, kdnnten dann, wenn dort die Durchfahrt schneller geht, so wieder
fahren.

Wie steht die Stadt dazu, die Anwohner vor Verkehrslarm zu schitzen?

Herr Ulzhofer: Zone 30 wirkt Innerorts |armreduzierend und kann realisiert werden, jedoch durch
den Abstimmungsprozess mit Behérden (z.B. Strafsenbauamt) langwierig.

Frau Jechnerer: Auf der Homepage unter der Rubrik Verkehrskonzept (Rathaus - Themen) finden
Sie viele Informationen zu diesem und vielen anderen Themen.

Stadt wird sich bemihen Tempo 30 einzufiihren. Férderprogramm fir Hauseigentlmer (z.B.
Larmschutzfenster, Larmschutzwall/Mauer). Weitere Mafinahmen die den Autoverkehr reduzieren
sind hilfreich, wie Attraktivitat fir Fahrradverkehr zu starken, Supermarkt im Westen der Stadt,
Nachversorger in bzw. Rande der Altstadt anzusiedeln, Férderung der Elektromobilitat tragt zum
Larmschutz bei.

Beantwortung weiterer Fragen aus dem Chat (21.04./22.04.)

Durfen in der Turmgasse (Durchgang zur Stadtmauer) dort Autos parken?

Herr Ulzhofer: hier gibt es einen Rettungsweg; Engstelle; Beobachtung der Situation insbesondere
des Parkverhaltens sollte durch die Stadt erfolgen, danach wird Uberlegt, wie die Situation verbessert
wird.

Ist es moglich, Garagen zu mieten?
Frau Jechnerer: Dies ist moglich. Bitte an die Stadt wenden und sich auf die Warteliste setzen lassen.

Was bedeutet die "Schaffung einer Fufb-/Radwegeverbindung
vom AltmUhlhaag in die Vordere Gasse - wo soll diese Verbindung genau verlaufen?

Frau Jechnerer: Bereits 2014 wurde im ISEK so ein Durchgang durch die Stadtmauer angedacht. Dies
konnte nun nach dem Kauf des Geb&udes (Backerei Beck) realisiert werden.

Wer drangt so, dass das Verkehrskonzept umgesetzt wird?
Frau Jechnerer: Dies wurde 2018 vom SR so gewUlnscht und beschlossen. Durch das Wachstum des
Gewerbes muss die Stadt reagieren. Die Altstadt ist Teil des Verkehrskonzeptes; Wachstum muss
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eingeplant werden; wie soll Verkehr fliefsen bzw. organisiert werden, der bisherige Verkehr nimmt
immer mehr zu, hier missen gute Losungen geschaffen werden. Das heifdt aber nicht, dass die
Altstadt gesperrt werden soll.

Herr Ulzhofer: Haushaltsbefragung im Jahr 2019. Das Thema Altstadt wurde dabei sehr oft genannt.
Eine Fufdgdngerzone in der Altstadt ist nicht das Ziel des Verkehrskonzeptes.

Praxis in Sparkassengebdude, Ausgang geht direkt zur Strafte und man steht fast sofort auf der
Strafte, das sind Probleme mit gefahrlicher Verkehrssituation.
Parkplatze Minchner Platz werden oft schlecht belegt/geparkt, 2 Autos stehen auf 3 Parkplatzen;
Bessere Markierungen anbringen.

Frau Jechnerer: Stadt hat Problem erkannt, wird sich darum kiimmern. Am Marktplatz werden auch
die Markierungen nachgebessert, die Bodennégel kommen raus.

Verkehrslarm hat zugenommen. Gully Deckel in der Altstadt priifen (Backerei Beck, Vordere Gasse)
Frau Jechnerer: die Stadt verbessert derzeit alle Gully Deckel, wird das weitergeben zu Prifung.

Parken vor Erl:  wird nicht ordnungsgemafs geparkt, Garagen werden zugeparkt.
Frau Jechnerer: Parkschilder haben an der Situation nicht gedndert, sondern sollte nur verdeutlichen,
dass hier noch nie geparkt werden durfte. Es darf nur auf ausgewiesenen Parkplatzen geparkt
werden.

in der Vorderen Gasse ist der Verkehrslarm in den letzten 15 Jahren erheblich gestiegen. Ist kaum
zumutbar.
Gegen die Bodennagel, da diese Stolperfallen sind.

Bodenschwellen nicht gut in der Altstadt fir den Radverkehr (Thema in der Steuerungsgruppe).

Frau Utz: Dies wurde in einer Besprechung angesprochen (nicht fir die Altstadt), aber wieder
verworfen.

Akzeptanz des neuen Durchbruchs in der Stadtmauer und der neue Fahrradweg?

Frau Jechnerer: Durchgang von Westen, Durchgang in die vordere Gasse.

Herr Ulzhofer: Diese neue Wegeverbindung schafft viele Vorteile fir Fufdganger und Radfahrer,
sichere Zuwegung insb. fir Kinder usw., daher geht er aus der Erfahrung davon aus, dass innerhalb
eines halben Jahres dieser Weg akzeptiert und genutzt wird.

Temporeduzierung auf 20 km/h in der Altstadt, damit Fahrradfahrer mit Verkehr mitfahren kénnen.

Parkausweise sollen fir Altstadtbewohner erhalten bleiben;

Parkausweis auch wichtig fur Mieter in der Altstadt.
Frau Jechnerer: Prozess lauft; Anzahl Parkausweise mehr als vorhandene Parkplatze, fraglich ob das
sinnvoll ist. Parkausweise werden nicht abgeschafft.

Herr Ulzhofer: Interessenskonflikt muss gerecht geldst werden. Wildparker/Kurzparker! Mogliche
Ansatze konnen sein, pro Haushalt ein Parkausweis, die anderen Autos parken aufberhalb oder in
Bewohnerparkhaus. Altstadt soll attraktiv erhalten werden.

Tempo 30 in der Vorderen Gasse: es bringt etwas!
wir haben es vor einigen Monaten erlebt, als es wahrend einer Baumaftnahme voribergehend
eingerichtet wurde.
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Die Ausgabe der Parkausweise nicht einschranken, da man die Wohnungen sonst schlechter
vermieten kann.
Herr Ulzhofer: Vorschlag, dass pro Haushalt ein Parkausweis ausgegeben wird.

Anregungen und Bedenken der Anwohner (21.04./22.04.)

Zu viele Parkausweise flr die Anwohner ausgegeben. Vorschlag z.B. Anwohner dirfen erst ab 18.00
Uhr /20.00 Uhr dort parken. zu wenige Stellplatze fir die ausgegebenen Parkausweise. Haben eine
Garage weiter weg. Eltern von Herrn Hertlein waren bereit zu dieser Garage zu gehen.

Herr Ulzhofer: Vorschlag, pro Haushalt nur einen Parkausweis ausgeben. Dann bendtigt man
Alternativen flr die weiteren Fahrzeuge, z.B. Parkgaragen, zuséatzliche Parkplatze auferhalb der
Altstadt. Zum Be- und Entladen ist kurzfristiges Parken moglich.

Auferhalb zu parken fiihrt zu Arger durch Beschadigungen; Parkhaus konnte eine gute Alternative
sein, darf aber nicht zu weit weg sein. An Bewohner appellieren aufserhalb zu parken.

Konnen altere Menschen dann einen Parkplatz vor dem Haus bekommen.

Herr Ulzhéfer: Nur, wenn man einen Behindertenausweis hat, das ist nicht so leicht.
Behindertenausweis darf nicht tberall in Altstadt parken.

Bedienstete erhielten friher Parkausweise. Parkausweise sollten nur flr Altstadtbewohner sein.
Ausgabe der Parkausweise Uberdenken. Parkscheune oder Parkhaus ist gut. Auch eine zeitliche
Beschrankung.

Herr Ulzhofer: Arbeitnehmer der Altstadt kénnten aufberhalb parken. Der Fufdweg ware nicht so
weit, als dass es nicht zZu bewaltigen ware
Frau Jechnerer: aus Steuerungsgruppe kam die Anregung eine direkte Verbindung vom Festplatz in
die Altstadt (AltmUhlhaag) incl. kleiner Briicke zu schaffen.

Parken am Festplatz nicht so gut, da dort bereit von einem Mieter das Auto beschadigt worden ist.
Das Abstellen eines Autos in der Altstadt sollte moglich sein.

Leute ansprechen und darum bitten auf dem Festplatz zu parken. Haufig sind die Arbeitnehmer zu
bequem, parken vor der Tire und stellen alle 90 min die Parkscheibe um.

Herr Ulzhofer: in nordlicher Altstadt manchmal kein Keller vorhanden. Deshalb ist Garage ggf.
Lagerflache fir Kleingewerbe. Evtl. wére es sinnvoll alternative Lagerflachen zu schaffen z.B.
Container aufberhalb Altstadt aufstellen. Garagen teilweise schlecht angelegt, Radius zu klein um
anfahren und um in Garage das Fahrzeug abzustellen. Daher ist die Suche nach Parkgarage/Scheune
mit z.B. Parkdeck fiir Anwohner (abschlieftbar) und Besucher (6ffentlich zuganglich) sinnvoll. Immer
wieder Nachfrage nach Stellpldtzen bei sanierten Wohnungen, wenn Vermieter keinen Stellplatz
anbieten kann fihrt das haufig bei Mietinteressenten zum Ausschluss Kriterium, Wohnung kann
dann nicht oder schlechter vermietet werden.

Wo werden die Poller und Fahrradstander in der Nahe von der Backerei aufgestellt?
Frau Jechnerer: Poller sind zwischen den Fenstern der Gasthaus Sonne und der Béackerei geplant.
Fahrradstander beim Textil Meyer und beim Kaiser.

Einbahnstrafte kdnnte gut sein, Entscharfung der Situation vor Sonja’s Augenblick, Richtung von
Vordere Gasse zur Hintere Gasse ware sinnvoll
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Frau Jechnerer: Einbahnstraftenregelung haben einen grofsen Vorteil kann zeitlich ausprobiert
werden um Erfahrungen zu sammeln. Kann jederzeit falls es nicht funktioniert wieder aufgehoben
werden. In der Hinteren Gasse wird aktuell gebaut. Evtl. kann man das gleich dazu hernehmen, um
die Einbahnstraften Regelung umzusetzen.

Frau Jechnerer: wird von Stadt geprift, ob moglich.

Leerstand in der Altstadt. Stellplatzverordnung fir Altstadt einfihren.

Frau Jechnerer: Die beschlossene Stellplatzverordnung ist in der Altstadt aufgrund Platzmangel nicht
anwendbar. Hier gilt die Bay. Bauordnung, danach muss jede Wohneinheit einen Stellplatz
vorweisen in der Altstadt. Manchmal kann kein Stellplatz geschaffen werden. Deshalb muss
Eigentlimer eine Stellplatzablése zahlen. Dieses Geld wird dann fir die Schaffung von Stellplatzen
verwendet.

Soll die Strafse am zweiten Kreisverkehr Richtung Rauenzell nach Hohenberg verlangert werden?
Frau Jechnerer: Die verschiedenen Varianten der Umgehung werden aktuell diskutiert

Herr Ulzhofer: Es gibt noch keinen Beschluss, da noch keine Bewertung maoglich ist.

Zuerst muss die komplette Verkehrszdhlung erfolgen; dann werden alle Varianten geprift und
bewertet. Im Anschluss geht die Bewertung an den Stadtrat, dieser wird darlber beraten. Zur
Bewertung gehdren neben der Verkehrsentlastung verschiedenste Aspekte, wie z.B.
Hochwasserschutz, Naturschutz, Larmschutz, Finanzierbarkeit, Verkehr usw. alles das muss
miteinander abgewogen werden. Erst danach ist ein Beschluss mdoglich und die Realisierung einer
Trasse kann umgesetzt werden.

Wie hat es Dinkelsbihl geschafft, dass Tempo 20 in der Altstadt durchgesetzt wurde? Kénnte die
Staatsstrafte nicht verlegt werden? Dazu kénnte man die Staatsstrafe (Vordere Gasse) zu
Gemeindestrafbe 'downgraden’ so wie die B14 ab der A6 Richtung Feuchtwangen auch keine
Bundesstrafse mehr ist.

Herr Ulzhofer: In Dinkelsbihl geht keine Staatsstrafbe durch die Altstadt. Nur mit Beharrlichkeit
gegenlber den Behodrden kann Tempo 30 auf einer Staatsstrafse durchgesetzt werden.

Verlegung der Staatsstrafte: Das Staatliche Bauamt braucht dann auch eine Route, die ihren
Vorstellungen/Vorgabe entspricht.

Frau Jechnerer: Eine Temporeduzierung muss immer gut begriindet werden. Die Polizei muss die
Gefahrenlage auch anerkennen, damit auch rechtssicher kontrolliert werden kann. Problem verlagern
ist keine Losung.

Schwerlastverkehr wird jetzt schon Gber Stegbruck geleitet. Verlegung der Staatsstrafbe prifen, ware
gute Losung.

Bahnhofstrafie Fahrschule - passt eigentlich alles; Querung Pfarrheim zu Textil Maier, sehr kritischer
Bereich. Keine eindeutige Regelung. Drei Querungshilfen im Marktplatzbereich waren hilfreich.
Grauer Einheitsbrei im Marktplatz Bereich.

Frau Jechnerer, Ampel wurde je nach Verkehrsaufkommen unterschiedlich angefordert, Ampel hat
eine nicht sehr hohe Auslastung. Daher nochmals zu priifen, ob mehrere Querungshilfen sinnvoll.
Herr Ulzhofer: gibt Moglichkeiten fir Alternativen zu grauen Einheitsbrei. zeigt Film zu (Shared
Space)

Bewegungszonen (Shared Space) mit Tempo 30 oder auch Tempo 507

Herr Ulzhofer: Waren mit Tempo 50 erlaubt. Vorteil durch die unklare Verkehrsregelung, soll dem
Verkehrsteilnehmer bewusstgemacht werden, dass nicht nur Autos unterwegs sind.
Frau Utz: gibt Beispiele (z.B. UIm Neue Mitte) wo trotz 50 km/h langsamer gefahren wird.
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Thema Fahrrad wéchst in letzter Zeit; Ausbau der Radwege, kreuzungsfreie Radwege usw. Radwege
attraktiv machen, Rad Highway, in Planung einbeziehen.
Frau Jechnerer: die Steuerungsgruppe hat sich schon damit befasst, es soll ein eigenes Konzept
erstellt werden. Dazu werden die Radwege gepriift, Ideen fir die Infrastruktur flr Fahrrader
entwickelt etc.; Der Staat hat ein Forderprogramm zur Férderung des Radverkehrs aufgelegt, die
Stadt bewirbt sich gerade dafur.

In Grofdstadten sind diese Radhighways geplant. Sinnvoll dort wo flache, ohne grofe Steigungen
mogliche Strecken vorhanden sind. In Herrieden nicht SO moglich.
In Herrieden Schrotfeld als kleiner Fahrrad-Highway geplant. E-Bikes sollen auf diesen ,Highways”
fahren.

Frau Jechnerer: Mitfahrer-Banke warten auf Aufstellung, bis Kontaktbeschrankungen vorbei sind.

Wo wird der Verbrauchermarkt in der Altstadt angesiedelt?

Frau Jechnerer: Es gibt noch keine konkrete Planung fir Verbrauchermarkt, kleiner Tante-Emma-
Laden/Regionalladen flr den taglichen Bedarf ist geplant.

weiteres Vorgehen, Schritte

= Anregungen und Bedenken der Blrger werden:
protokoliert und Protokoll aller Veranstaltungen ins Netz gestellt,
werden von Herrn Ulzhofer ausgewertet und wieder in die Steuerungsgruppe eingebracht
sind Grundlage fir die weiteren Sitzungen und Workshops mit den Blrgern

= Weitere Workshops zu z.B. Altstadt/Verkehrslenkung und Parkierung,
zu Fahrrad und OPNV, zum MIV (= motorisierter Individualverkehr) sind geplant

= Bearbeitung durch Verkehrsplaner und Rickkoppelung in Steuerungsgruppe und Stadtrat

Weitere Anregungen und Bedenken bitte an:
verkehrskonzept@herrieden.de

Verabschiedung durch Frau Utz und Frau Jechnerer

gez. Matthias Albrecht



